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Verkehrswende bedeutet, ...

e dass unsere gesellschaftlichen
Raum- und Zeitstrukturen, wie
auch das Verkehrssystem
selbst, weniger Menschen ins

Auto zwingt.

e Die multimodale Mobilitat,
steckt Verkehrsmittel modular
zusammen, um ein neues
Verkehrssystem jenseits des
eigenen Autos zu
ermoglichen.
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Agenda

Kennzahlen zur Wiss. Ansatze zur Gute Beispiele fur
Verkehrswende aus Unterstitzung von zielgruppenspezifische
Sicht der Schweiz Verhaltensanderung Massnahmen

Fazit
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Die Verkehrswende ist Teil der Energiewende !

Treibhausgasemissionen

Energiestrategie 2050

reduzieren

2 °C bis ins Jahr 2100 Netto-Null Emission

: ° THGE ausstossen und

Igﬁatl, 1.5 C2, °C aufnehmen (Walder, Boden,
ereits Technik)

(UNFCC, 2015) (BAFU, 2019)
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1/3 des Energieverbrauchs
(ohne Flugverkehr)

Verkehr: +4 % (TJ)
(2000-2019)

Industrie: =-6%
Haushalte: -4%o

(BFE, 2022)
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Reduktionsziel aus geltenden CO,.Gesetz in der Schweiz knapp verfehlt!

Index = 100 2 53,71 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente trotz der Coronavirus-

105 101,2 Pandemiemassnahmen und warmen
100 *h')f Winter!
9> TS ~ \2 Verkehr
90 TS~ - 86,2 (Ziel -10%)
85 I 80216 z?i:lsu;:;le
80 86 ST Gesamt
75 81  (ziel -20%)
70 65,5
65 60,7
60 Gebdude

(Ziel -40%)
1990 2019 2020

Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022
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CO,-Gesetzgebung: Freiwillige Massnahmen, Regulierung und Forderung

Gute Entwicklung durch wirksame Regulierungen

e

Industrie (25%) Gebaude (24%)
Vollelektrische Strom-Mix CO,-Abgabe fliesst in das
Antriebswende (1.5% PWs) (76% erneuerbar) Gebdudeprogramm
Emissionsvorschriften Zielvereinbarungen fir Energetische
(95 g CO»/km) Grossverbraucher Gebdudesanierung/Bau
PKM = 80 Mrd. Freiwillige Nachhaltigkeits- Technolodiefonds
(+ 7% seit 2000) strategien (CSR) d

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022) (BAFU, 2022) (BAFU, 2022)
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Verhaltensanderung? Soll der Mensch mit Eigenverantwortung es richten?

Schlechte Entwicklung durch
wenig Regulierung

Vollelektrische
Antriebswende (1.5% PWSs)

Emissionsvorschriften
(95 g COy/km)

Personenkilometer
(80 Mrd. + 7% 2000)

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022)
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D

e

Industrie (25%)

Strom-Mix
(76% erneuerbar)

Zielvereinbarungen fur
Grossverbraucher

Freiwillige Nachhaltigkeits-
strategien (CSR)

(BAFU, 2022)

Gebaude (24%)

CO,-Abgabe fliesst in das
Gebaudeprogramm

Energetische
Gebaudesanierung/Bau
Technologiefonds

(BAFU, 2022)
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Verkehrssektor: Ziel von minus 10 Prozent trotz Pandemie verpasst! Wird steigen.

C-19-Massnahmen
Index = 100 2 53,71 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente

105 101,2
Tendenz:
100 1300 Vor-Corona
95 R 9/
~~. Verkehr
90 T~a Zielwert:
8s T T==a____ von 14.91 auf 13.4 Mio. t
""""" Differenz: 0.3 Mio. t
80 86 =
81
/75
70  Wie kann der Absenkpfad fur
65  Treibhausgase im Verkehr gelingen?
60
1990 2019 2020

Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022
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Entwicklungstrends: Mobilitat, Verkehr und Raum in der Schweiz

Bevolkerung

— 2022: 8,8 Mio.
— 2035: 10.4 Mio.

Personenkilometer (Pkm):
Personen*Tagesdistanzen

(BFS, 2021)
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Distanzen

~ 1994-2015: +19%
- 37 km/Tag

Personenkilometer (Pkm):
Personen*Tagesdistanzen

(BFS/ARE, 2017)

— 2019: 0.25 m?/s

mehr Hauser und
Strassen

Bodennutzungswandel:
Graue Energie

(BFS/ARE, 2019a)

Infrastrukturkosten @

— 2015: 15.2 Mrd

Franken fir Bau und
Unterhalt Verkehr

Ausbau:
Graue Energie

(BFS, 2019b)
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Trends in der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende eingelautet?

Jugend ohne Auto

—CH: (leichter) Rlckgang
des Fuhrerschein-
besitzes bei den 18
Jahrigen hat sich
stabilisiert.

—+24-Jahrige holen dafir
wieder auf

—keine (grossen)
Kohorten-Effekte zu
erwarten

(BFS, 2021)
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Sharing durch Apps

- Einstellung der
Smartway App
(SBB/AxonVibe) im Jahr
2021

- Ausstieg BMW Daimler
aus moovel

- «Ausverkauf der
Mobilitats-Apps»

(Handelsblatt, 2021)

Micro-Mobility

- E-Scooter substituieren
Wege zu Fuss und des
OVs

(Umweltbundesamt, 2022)

Autonomes Fahren?

- Technikoptimismus

- Markteinfihrung und
Durchsetzung
hochgradig Uberschatzt

- Pilotversuche Shuttle-
Verkehre eingestellt

- funktioniert im ,Labor"
oder im Silicon Valley
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https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter

Trends in der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende bereits eingelautet?

Home-Office

—Pendeln= 24% der
Tagesdistanzen

— Reboundeffekte

—Umzugsverhalten
(weniger haufig, daftr
weitere Distanzen)

— Nullsummenspiel?
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Mobilitat vs. Verkehr

—die Fahrzeit ist konstant
(~90 min/Tag) bei
Distanzwachstum.

—Geschwindig-
keitsgewinne > mehr
Verkehr bei gleicher
Mobilitat (3.2 Wege/Tag
sind konstant)

(BFS/ARE, 2017)

—Covid-19 beglnstigt
Auto als sicheren Raum,
der vor Exposition
schitzt
(Umsteigeeffekte).

— OV-Aufkommen -34%,
MIV -8% in Luzern

—MIV hat sich erholt, OV
noch nicht.

Car-Sharing/Pooling

— Freefloating Car Sharing
wird in Basel von
Mobility CS eingestellt

—Bis 2010 grosse
Wachstumsspriinge

—Wachst bescheiden
weiter

—Pooling in Unternehmen,
im landlichen Raum wird
wenig angenommen
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Trafikguide
Trafiko
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Multimodal mobil? «Sowohl-als-auch statt Entweder-oder» -

Wachstum durch Kaufkraftsteigerung?

HSLU

+

(Auto immer verflgbar)

(ab 18. Jahren)

] I

1994

1.8%

2.4%

2000

3.5%

2005

2010 2015

Der Anteil Personen ab 18 Jahren mit Fihrerschein und einer standigen Autoverfugbarkeit bei gleichzeitigem
GA-Besitz hat sich zwischen 1994 und 2015 fast vervierfacht

Eigene Auswertungen der Mikrozensen 1994 bis 2015 (BFS/ARE)



Intermodalitat: Wie stark ist diese in der Schweiz ausgepragt?

Die Wegebetrachtung beinhaltet die Sicht auf Ortsveranderungen von A nach B.

Wenn fur einen verschiedene Verkehrsmittel in Etappen kombiniert werden, handelt es sich um einen
intermodalen Weg (vgl. BFS/ARE 2017, S. 78).

78,8

=

43% aller
Wege sind
monomodal 17,9
mit MIV.

- 1,3 1,8

Monomodal Zweier-Kombinationen Dreier-Kombinationen ubrige Verkehrsmittel und
Verkehrsmittelkombinationen
HSLU

Kombination von Verkehrsmitteln bei Wegen (Basis: 191 826 Wege im Inland) nach BFS/ARE (2017)
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Agenda

zZur Wiss. Ansatze zur
Verkehrswende aus Unterstitzung von
Sicht der Schweiz Verhaltensanderung
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SNF NFP 71 Steuerung des Energieverbrauchs:
Unser Ansatz in Kirze (Erklarvideo, 1:59 Minuten)




Funktionsweise: Schritt 1 Phasenanteile identifizieren
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



... idealerweise durch Primarempirie (Beispiel Stadt Biel / Bienne)
P1

P4 Bevolkerungs- Primar-Empirie
22 befragung Stadt
a5 Biel (n=1290;  Befragungen (mit
37% Rucklauf, . .
2018) Marktforschungsinstituten)
15
P2  Expertenwissen / Workshops
18
P3 « Schnell-Screening Fragebdgen fir
Phase 1: Noch nie Gberlegt Fahrrad in der Stad Biel zu Biirgerberatung

fahren.

Phase 2: Habe es schon Uberlegt, aber noch nie Sekundar-Empirie

umgesetzt.
« begrindetes Schatzen aus nationalen
Phase 3: War das eine und andere Mal schon mit dem Befragungen
Fahrrad unterwegs. Habe das Ziel, dies reglmassiger zu
tun.

Phase 4: Fahrradfahren ist fiir mich selbstverstandlich. * Mikrozensen

. statistische Amter
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Goal Intention: Zielabsicht formulieren fiir Ubertritt von Voriiberlegung zur Absicht

4
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



Behavioral Intention: Verhaltensabsicht formulieren fiir Ubertritt von Absicht zur
Handlung
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



Implementation Intention: Implementierungsabsicht formulieren fiir Ubertritt von
Handlung zur Gewohnheit
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



New Habit: Neue Gewohnheiten entstehen (Ruckfalle sind zu vermeiden)
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



Funktionsweise: Schritt 3 Sozialpsychologische Einflussfaktoren bestimmen
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



Funktionsweise: Schritt 4 Massnahmenfelder den Einflussfaktoren zuordnen
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Das Ubersichtliche Modell um Verhaltensanderung anzustossen
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Quelle: Ohnmacht et al. (2017), in Anlehnung an das self-regulation model nach Bamberg (2012, 2013a,b



Funktionsweise: Schritt 5 Massnahmen aus Pool auswahlen

« 2. Hand - der Kauf von gebrauchten
anstatt neuen Gutern (PDF)

» Energiesparsamer Wohnen (PDF)

« Forderung des Offentlichen Verkehrs
(PDF)

» Reduktion von Fleischkonsum (PDF)

« Velofahren (PDF)

» Verlangerung der Lebensdauer von
Mobiltelefonen (PDF)
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https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024192013_5bd0a9cde1456.pdf&n=A1226130_Broschuere_gebrauchteGueter_WEB.pdf
https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024192051_5bd0a9f36a761.pdf&n=A1226664_Broschuere_Energiesparen_WEB.pdf/
https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024192108_5bd0aa04f1fd4.pdf&n=A1226665_Broschuere_OeV_WEB.pdf
https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024191950_5bd0a9b61dc40.pdf&n=A1226111_Broschuere_Fleischkonsum_WEB.pdf
https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024191936_5bd0a9a82ad60.pdf&n=A1224891_Broschuere_Velofahren_WEB.pdf
https://ppdb.hslu.ch/inf2/rm/f_protected.php?f=20181024192034_5bd0a9e202453.pdf&n=A1226432_Broschuere_Mobiltelefon_WEB.pdf

Wissenschaftlich dokumentiert
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Agenda

Gute Beispiele fur
zielgruppenspezifische
Massnahmen
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Beispiel fiir Phase 1:
Sensibilisieren und motivieren!

« Zeitperiode: Wintersaison 2022
» Talstation Titlis in Engelberg

» Zielgruppe: Gaste, die mit dem eigenen
Auto anreisen

« Wahrend 5 Tagen rund 4’000 Postkarten
verteilt

10 Franken-Gutschein bei nachster
Anreise mit OV

+ Information zu Einsparpotential

HSLU  20. Oktober 2022

P4

P1

25
P2
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Beispiel fiir Phase 2:
Kollektive Aktionen, Alle-oder-niemand-Vertrage, Zielverhalten ausprobieren.

» Kollektive Mitmachaktionen
» Mobilitatsmanagement im Betrieb

« Aktion von Pro Velo Schweiz zur
Gesundheitsférderung in Unternehmen
seit 2005.

« Rund 80'000 Teilnehmende aus 2800
Betrieben sind im Mai und Juni mit dem
Fahrrad unterwegs.
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Beispiel fiir Phase 3:

Verhaltensumwelt verbessern, damit sich Zielverhalten besser ,habitualisieren™ kann.

Klima- und Energiestrategie

Wurde in Volksabstimmung vom 25.
September 2022 vom Stimmvolk klar
gutgeheissen.

2040: Halbierung der 6ffentlichen
Parkplatze. Umwandlung in Fahrradwege

Monitoringziele: Verkehrsbelastung aus
Strassennetz soll bis 2040 um 15 Prozent
gegenuber 2010 abnehmen.

Bis 2040 sollen alle in der Stadt Luzern
immatrikulierten Fahrzeuge elektrisch
und/oder erneuerbar angetrieben sein.

HSLU  20. Oktober 2022

Stadt Luzern: In Aussicht ,autofreie Bahnhofsstrasse”
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Beispiel fiir Phase 4:
Zielgruppen, die gewlnschtes Verhalten an den Tag legen, bestarken!

Stadt Luzern: Lachen beim gegenseitigen Riicksichtnehmen im Fuss- und Veloverkehr

Kunstaktion mit Kreide zur Generierung von Aufmerksamkeit

HSLU  20. Oktober 2022 Seite 36

Quelle: Stadt Luzern



Beispiel fiir Phase 4:
Zielgruppen, die gewlnschtes Verhalten an den Tag legen, bestarken!

Stadt Luzern: Danke, dass Du Velo fahrst, denn so bist Du nicht nur platzsparend,
leise und umweltfreundlich unterwegs, sondern Du tust auch noch was fur Deine
Gesundheit. Merci Cyclistes!

Kunstaktion mit Kreide zur Generierung von Aufmerksamkeit

HSLU  20. Oktober 2022 Seite 37

Quelle: Pro Velo Luzern



Agenda

Kennzahlen zur Wiss. Ansatze zur Gute Beispiele fur
Verkehrswende aus Unterstlitzung von zielgruppenspezifische
Sicht der Schweiz Verhaltensanderung Massnahmen
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Mein Fazit (aus Sicht des Energieabsenkpfad eines Landes — Makrolevel)

- Mobilitatslésungen verzeichnen ein grosses Wachstum bei (noch) geringen Nutzendenzahlen.

- Die effektiven Einsparungen von Treibhausgasen sind (noch) ein Tropfen auf den mittlerweile viel
~ZU heiss gewordenen Stein" (Klimadiskurs).

- Die Technik und die Digitalisierung wird flr sich allein genommen, die Verkehrswende nicht
einlauten.

- Die Masse machts. Um diese zu aktivieren, bendtigt es wissenschaftliche Ansatze zur
Begleitung der Verhaltensanderung; weg vom Auto, hin zu multimodalen
Mobilitatslosungen.

- Verhaltensanderung muss durch eine Vielzahl an (kleinen) Massnahmen gezielt angestossen
werden.

- Diese Massnahmenblndel missen durch staatliche Regulierung, Governance, Gesetze,
Bauordnungen und Verkehrsregeln zwingend flankiert werden, um eine Wirkung zu erzielen.

- Die Stadte machen es aktuell vor, gehen mit gutem Beispiel voran (regionale Wirksamkeit).

- Es ist die Vielzahl an guten Losungen in Form eines Massnahmenfachers gefragt, der die

Verkehrswende voranbringen muss.
HSLU  20. Oktober 2022 Seite 39
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